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COVID 19 — A SEDE CONTINUA ENCERRADA
ATE AVISO EM CONTRARIO

COVID-19: “TGV MEDICALIZADOS” EM FRANCA

Com o alastrar da pandemia de COVID-19, a Franca
comegou a registar uma saturagdo cada vez mais
pronunciada dos seus hospitais na regido Grand-Est
(Lorraine e Alsace). No inicio a solucdo foi o transporte
aéreo com o0s meios das Forgas Armadas mas
progressivamente esta solugdo revelou-se insuficiente.
Além disso, o transporte rodoviario, por ambulancia,
ndo era uma solucdo vidvel nestas longas distancias
tendo em conta a situacdo dos doentes transportados e
a falta de estabilidade no interior do veiculo. Relembra-
se que os doentes transportados estavam em coma
artificial. O meio de transporte tinha de estar preparado
para a eventualidade de ser necessario efetuar
intervengdes médicas profundas e delicadas nos
doentes.
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1 - Preparagao do 12 TGV medicalizado na Gare de I'Est em
Paris. Vemos agentes da Suveillance Générale (SUGE) a
carregar botijas de oxigénio. Foto: SNCF
Foi entdo accionado o dispositivo dito "TGV
medicalizado", ou seja concretamente um hospital sobre
carris. Este sistema tinha sido concebido e testado pela
SNCF e pelas autoridades de saude da Regido de Paris
em 2019. S3o usados TGV Duplex (de dois pisos)
totalmente normais com os mesmos interiores do que
em servigo comercial, 0 que permite uma capacidade de
resposta extremamente rdpida. Todavia, como é natural,
sdo feitas algumas altera¢des. A parte superior de um
certo nimero de assentos é retirada para permitir a
instalagdo das macas com os doentes. Estas ultimas sdo

colocadas e fixadas por cima da estrutura inferior dos
bancos. Ja os equipamentos hospitalares que asseguram
o coma artificial sdo instalados nas bagageiras junto ao
teto. Os doentes sdo todos colocados no piso inferior do
comboio por razdes praticas nas entradas e saidas.

2 - Interior do piso superior do 12 TGV medicalizado apds-
preparacdo, ainda em Paris. Foto: SNCF

No dia do transporte, os doentes sdo transferidos de
manha cedo dos hospitais em ambulancia até a estacdo.
Depois as macas com os doentes sdo instaladas por cima
dos assentos na horizontal, obviamente com uma série
de fixagcbes no caso de haver vibragdes importantes. Por
fim, no destino repete-se o0 mesmo procedimento em
direcgdo aos hospitais.

Cada circulagdo é assegurada por uma unidade multipla,
na primeira unidade seguem equipas técnicas da SNCF
para intervir imediatamente no caso de haver um
problema, nomeadamente no que diz respeito a
alimentacdo eléctrica visto que se tratam de doentes em
cuidados intensivos, na ultima seguem os doentes (cerca
de 5 por carruagem) e as equipas médicas. A carruagem
bar da segunda unidade foi organizada de modo a poder
servir de local a eventuais intervengGes médicas
profundas no caso do estado de saude de um doente se
deteriorar. As unidades multiplas também permitem
proteger a unidade que transporta doentes de eventuais
choques com gado ou em passagens de nivel (fora das
linhas de Alta Velocidade).

A SNCF mobilizou um ndmero consideravel de meios
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para garantir que a viagem seja feita sem nenhuma
perturbagdo. O objetivo foi duplicar ou triplicar as
reservas em todos os processos criticos da produgdo de
modo a que haja sempre um plano B ou C. Assim, a
condugdo é assegurada por 2 maquinistas (rendidos a
meio do percurso) e por um inspetor de tragdo.
Novamente na ética do plano B, o comboio é chefiado
por dois revisores. Todos os Postos de Sinalizagdo foram
guarnecidos no minimo com dois operadores de
circulagdo e um técnico de sinalizagdo no caso de haver
uma falha ou avaria. Na mesma légica, foram localizadas
equipas de manutengdo (da Via, Catenaria e Sinalizagdo)
em pontos estratégicos para evitar qualquer falha
prolongada da infra-estrutura. Por fim, a SUGE
(Surveillance Générale), a “policia dos caminhos-de-
ferro” da SNCF, organizou e executou um dispositivo de
vigilancia significativo para, primeiro, evitar qualquer
intrusdo nas estagdes onde se efetua a entrada e saida
de doentes, evitar intrusdes nos parques e nas oficinas
onde estdo baseados os TGV medicalizados e por fim
garantir a impossibilidade de acidentes nas passagens de
nivel.

3 - Equipa de Manuteng¢do da via a passagem de um TGV
Medicalizado. Foto: Daniel Gardieux/SNCF

Assim, foram mobilizadas equipas da SUGE de varios
pontos do pais a fim de tornar “inviolaveis” as estagGes
e as oficinas inseridas no dispositivo. Também foram
mobilizados efetivos da SUGE e da Policia em todas as
passagens de nivel por onde iria passar o TGV.

A primeira circulagio que podemos qualificar de
"ensaio" aconteceu na quinta-feira, 26 de Margo, quatro
dias depois do pedido formal das autoridades na
segunda-feira, 23 de Margo. Foram transportados 20
doentes de Strasbourg e Mulhouse até aos hospitais da
regido Pays de la Loire (Nantes, Angers, Le Mans, La
Roche-sur-Yon).

Tendo esta circulagdo sido perfeitamente bem-sucedida,
a operacgdo repetiu-se no fim-de-semana seguinte com
duas composi¢Ges que transportaram 36 doentes de
Nancy e Mulhouse para a regido Nouvelle-Aquitaine
(Bordeaux). Em Margo e Abril terdo sido transportados
mais de 200 doentes criticos por TGV sem qualquer
incidente. O dispositivo acabou por ser suspenso a partir
de meados de Abril tendo em conta a reducdo da
pressdo nos servicos de cuidados intensivos,
consequéncia do confinamento drastico que o governo
implementou a partir do dia 16 de Ma'rgg'. )

4 - Chegada dos doentes a Nantes, no oeste da Franga. Foto:
SNCF/Min. Sadde

Rafael Machado

EM FOCO...

e O C.E.C. agradece e regista o gesto benemérito do
sécio honordrio Sr. Gérard de Santos (Nice, Franga),
traduzido na concessdo do donativo de €60
[sessenta euros). Bem-haja!

# Organizada pela Comissdo para a Defesa da Linha do
Oeste, a exposicdo “Linha do Oeste: Passado,
Presente e Futuro”, esteve patente ao publico no
Museu do Ciclismo, nas Caldas da Rainha, no periodo
de22 de Fevereiro a 8 de Margo p.p. Este exposi¢cdo
teve como principal objetivo demonstrar a
importancia que a ferrovia tem e podera contribuir
para o desenvolvimento e valorizagdo da regido do
Oeste e, também para a coesdo social e econdmica
do pais. Apresentou um conjunto de documentos,
fotografias, objetos e modelos, organizados em
sec¢Oes distintas, sendo de destacar: um conjunto

de alargado de estagBes e apeadeiros da Linha do
Oeste; comboios ao servigo naquela linha (modelos
recentes que estiveram e/ou estdo em circulagdo;
noticias na imprensa sobre a linha; modelismo:
recriagdo de trogco da linha, incluindo a antiga
estacdo do Bouro e a ponte de Salir do Porto, e
modelos de  composigdes em  circulagdo;
equipamentos e pegas histéricas da estagdo
ferrovidria e maqueta da estagdo ferrovidria de
Leiria. Como ja é do conhecimento de todos os
entusiastas e amigos do caminho-de-ferro, a linha do
Oeste sofreu ao longo das ultimas décadas, um
desmembramento no capitulo da exploragdo, em
toda a sua extensdo do percurso, ainda ndo
devidamente esclarecido convenientemente,
levando-nos a considerar esta avassaladora
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metamorfose que se abateu sobre um dos mais
importantes corredores ferrovidrios do pais, como
um acto virulento da classe dirigente. Ha que
reformular o procedimento que continua a
estrangular este importante eixo ferroviario,
restituindo-lhe o seu peso maior no transporte de
mercadorias e pessoas, permitindo, assim, integrar
as areas metropolitanas de elevada dimensdo e
economicamente dindamicas de Portugal num
continuo territorial. Este quase fatal pendor para o
“irrealismo” estd a contribuir para uma faléncia no
“progresso” do desenvolvimento, lamentando-o,
caracteristico de uma sociedade quase marginal em
relacdo aos padrGes europeus. Esta linha, ora
fragmentada, convertida em trogos que pretendem

mascarar ndo o mero fim da linha que marcou varias
geragGes, mas o esgotamento de solugbes, ndo
apenas na cabeca e na sensibilidade de uma elite (?)
despejada de consenso, mas no coragao e na matriz
do cidaddo comum. Assim se foi desenhando o perfil
do estranho teatro de segunda mdo, sempre em
atraso de uma pega, e que constitui, hoje, uma
critica aos procedimentos de uma casta mais ou
menos anacronica e ignara.
Esta exposicdo viria a terminar com um debate
bastante alargado e muito dinamico, explorando-o
na acegao da criagdo de valor em todos os setores da
atividade humana.

Valdemar Tomas

A LINHA

A linha do vale do Vouga foi aberta em 1908. Primeiro
ligava Espinho a Oliveira de Azeméis. A ligagdo a Viseu
foi concluida em 1914. O ramal de Aveiro foi inaugurado

Placa
comemorativa na
Estacdo de
Oliveira de
Azeméis

Azulejo comemorativo na Aviso na estacgdo de
Estacdo de Agueda Albergaria-a-Velha

O trogo entre Sernada do Vouga e Viseu foi encerrado
em 1990. Em 2013 foi encerrado o trogo entre Sernada
do Vouga e Oliveira de Azeméis, e instaurado um servico
de téxi. O trogo apenas é usado para as automotoras
afectas 4 Linha do Vouga se deslocarem as oficinas de
Sernada.
A linha tem muitos problemas actualmente. O facto de
ser a Ultima linha de bitola estreita é um beneficio, visto
que trouxe o comboio histdorico, mas um problema,
devido ao enterramento da estagdo de Espinho em
2005, que separou a “estacdo” de Espinho-Vouga da
Estagdo de Espinho.

DO VOUGA

e 4
O Estado da “esta¢ao” de Espinho-

Vouga

O problema seria facilmente resolvido com a construgdo
de uma interface em Silvalde.

SERNADA DO VOUGA 18:17
A interface em Aveiro

Mas ndo é esse o Unico problema da Linha. Estagdes
degradadas e vandalizadas, horarios desadequados. Ndo
ha comboios & noite, numa linha que passa por zonas
industriais onde os trabalhadores trabalham por
turnos... A linha do Vouga continua sem estar integrada
na rede de Urbanos do Porto, sem motivo aparente.

A “Estagao” do Couto de
Cucujaes
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Exemplos de estagdes vandalizadas: E claro, o comboio histérico:

No entanto, a Linha ndo é sd coisas mas, temos o Museu
Ferrovidrio em Macinhata do Vouga:

Mario Pereira

EFEMERIDE EM MAIO

19 de Maio de 1998 Inauguracdo da Gare do Oriente em Lisboa, projecto de arquitectura de
Santiago Calatrava
Rafael Machado

QU OT'ZACAO DO C.E.C e Abertura da sede em 2020
== o  Maio: encerrada
Informamos os nossos associados, que se encontram a o Junho: a definir
pagamento na nossa sede, as quotas de 2020 e as atrasadas, o Julho: a definir
nos seguintes montantes: .
e Adultos: €25,00/ano ou €12,50/semestre ¢ Ever?t?s do clube em Maio
® Menores de 18 anos: €23,00/ano ou €11,50/semestre o Dia: encerrada
® Maiores de 65 anos: €23,00/ano ou €11,50/semestre * Eventos do clube em Junho
Se n3o puder passar pela nossa sede e lhe for mais o Dia: A definir
conveniente, pode fazer uma transferéncia bancaria para a e Eventos do clube em Julho
conta do CEC, com o seguinte IBAN: o Dia: A definir
PT50 0033 0000 1488 0040 8384 7
Nota: caso opte por esta via, agradecemos que nos informe, via e-mail ou
postal, do acto da transferéncia, sobretudo se o titular da conta ndo for o
préprio associado. Facilita-se assim o trabalho do nosso tesoureiro.
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