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O PLANO FERROVIARIO NACIONAL:
IDEIAS CONCRETAS OU UTOPICAS? (3)

1 — Espirito geral do plano e Areas Metropolitanas
2 — Longo Curso e trafego regional
3 — Transporte de Mercadorias

3 — Transporte de Mercadorias

Nesta Ultima parte desta nossa digressdo pela
proposta de Plano Ferroviario Nacional (PFN) iremos
abordar a tematica do transporte de mercadorias.
Contrariamente a opinido comum, o transporte de
mercadorias por ferrovia estd razoavelmente
desenvolvido em Portugal, no entanto, com uma
guota modal ligeiramente inferior a média europeia
segundo o Eurostat. De facto, entre 2014 e 2020, esta
foi de cerca de 17%, ao passo que Portugal encontra-
se entre 13% e 14,5% neste periodo temporal.
Todavia, é um desempenho muito melhor do que o
do transporte de passageiros cuja quota modal situa-
se por volta de 4% face a uma média europeia de 8%.
Iremos primeiro abordar de forma bastante geral as
consideragées do plano sobre a eficiéncia das
operacGes de transporte ferroviario de mercadorias.
Por fim, evocaremos os corredores internacionais e a
organizacao da rede interna nomeadamente a sua
robustez.

Capacidade e eficiéncia das operagoes

Nesta parte, o PFN enumera algumas
consideracdes elementares mas absolutamente
essenciais sobre o mercado do transporte de
mercadorias. A comecar pelo facto do principal
rival da ferrovia neste mercado ser a rodovia. Os
dois maiores fatores que vao influenciar a escolha
do meio de transporte por parte das empresas, sao
o custo e a fiabilidade. No caso do custo, a
vantagem da ferrovia aumenta de forma
simultdnea com a distancia a percorrer e o volume
de carga a transportar, mas no que toca a
fiabilidade, em geral, a ferrovia ndao se encontra
numa posicdo favoravel. De facto, o transporte de
passageiros tem prioridade na gestdo da circulagdo
e 0s comboios de mercadorias podem acumular

vdrias horas de atraso de forma bastante comum.
O que na época do “just-in-time” pode levar a
paragens de produgdo nas empresas e é, portanto,
no minimo, pouco competitivo. A isto junta-se a
necessidade de uma cada vez maior flexibilidade
na cadeia de abastecimento das empresas, mais
uma vez ligada ao modelo do “just-in-time”, o que
corresponde a capacidade de pedir um transporte
de maneira rapida. Os trés eixos de atuacdo para
responder a estes desafios sdo ja bastante
conhecidos: aumentar o comprimento maximo dos
comboios, reduzir as pendentes das vias de forma
a aumentar a capacidade de carga com o mesmo
material circulante e aumentar a capacidade para
melhorar a pontualidade e a flexibilidade. Além
disso, tendo em conta o aumento da importancia
do trafego internacional no seio da Unido Europeia
(UE), esta desenvolveu um certo numero de
normas para promover a aplicacdo dos trés eixos
precedentes e a uniformiza¢do das caracteristicas
das redes na totalidade do espago comunitario. As
duas  principais normas sdo as Redes
Transeuropeias de Transporte (RTE-T) e as
EspecificacGes Técnicas de Interoperabilidade (ETI)
sendo que estas ultimas tém uma parte relativa ao
material circulante e outra a infraestrutura.
Sao cinco as regras principais:
* Eletrificagdo em 25kV50Hz Corrente Alterna;
¢ Comprimento maximo dos comboios de 750
metros;
e Carga por eixo de 22,5 toneladas e uma carga
linear de 8 toneladas por metro;
* Pendentes maximas de 12,5%o;
* Sinalizacao via ERTMS.
Existe também a questdo da bitola europeia
(também chamada de bitola UIC) que no caso de
uma adoc¢do generalizada em conjunto com
Espanha traria beneficios significativos para o
transporte internacional de mercadorias por via
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ferroviaria devido ao aumento da capacidade e a
auséncia de roturas de carga a fronteira entre
Espanha e Franca. O PFN ndo considera a mudanca
de bitola como um elemento prioritario, de facto,
ainda restam muitos anos até a bitola europeia
chegar as fronteiras portuguesas e estdo a chegar
ao mercado solugdes inovadoras de bitola variavel
para vagdes de mercadorias que podem limitar a
necessidade de rotura de carga. Todavia, nao
podemos negar os avancgos rapidos e decisivos que
a Espanha estd a realizar para acelerar a
compatibilidade com a  bitola europeia
nomeadamente no corredor mediterranico. A
comecar pelo facto do porto de Barcelona ja ter
acesso direto a rede europeia em bitola UIC desde
2010 e da bitola UIC chegar a Valencia a curto
prazo. Portanto, ndo é muito sério, o PFN, que é
suposto ser um instrumento de planificacdo a
longo prazo até ao horizonte 2050, afastar de
forma expeditiva este tema para estudos a realizar
posteriormente em conjunto com as autoridades
espanholas.

B Sra S
Porto de Barcelona, um dos maiores da costa

mediterranica, e com acesso direto em bitola europeia
a Franga desde 2010. (Foto Dominio Publico)

Corredores internacionais

O objetivo a médio prazo é de respeitar, pelo
menos, trés regras nos corredores RTE-T:
eletrificacdo em 25kV50Hz, sinaliza¢do eletrdnica e
ERTMS e possibilidade de operar comboios de 750
metros. Sendo os corredores: o eixo Norte/Sul, o
corredor internacional norte (principalmente Linha
da Beira Alta) e sul (nova linha entre Evora e Elvas).
No fundo, é o que ja tinha sido apontado em 2016
no lancamento do famoso (sobretudo por mas
razdes) plano Ferrovia 2020. Nada de muito
ambicioso portanto. A principal novidade é o
reaparecimento da nova Linha de Sines, entre
Sines e Grandola, Unica solugdo para resolver de
forma definitiva as limitacGes de carga ligadas as
fortes pendentes da linha atual. Esta nova linha é

um elemento critico para os trafegos com destino
ou origem no Porto de Sines e é a Unica maneira de
aproveitar as possibilidades da nova linha entre
Evora e Elvas. De facto, operar comboios de 750
metros é positivo mas se for necessaria dupla
tracdo devido a Linha de Sines o ganho de
competitividade pode acabar por ser nulo ou
negativo. As restantes intervengdes sao menores e
correspondem a necessidade de uniformizar as
condicbes de operacdao na rede nomeadamente
com a eletrificacio do Ramal de Neves Corvo.
Também é de realgcar o impacto que as novas
linhas de alta velocidade podem ter no transporte
de mercadorias ao libertar uma capacidade
significativa na saturada Linha do Norte. Hd mais
de uma década que a ligagdo entre Lisboa e o
Porto é um entrave ao desenvolvimento dos
trafegos e ao aumento da quota modal da ferrovia
nas mercadorias. Por fim, o PFN aponta a
necessidade de novos corredores mas parece uma
perspectiva bastante longinqua como o corredor
de Tras-os-Montes ou o corredor mediterranico
que levanta duvidas sobre a existéncia e o
desempenho dos trogos ferroviarios espanhdis aos
quais estes dariam ligacao.

Redundancias e robustez da rede

Este é um aspeto decisivo para garantir a
fiabilidade do transporte em  condi¢Ges
meteoroldgicas adversas ou no caso de acontecer
um acidente ou incidente numa linha e é também
o aspeto em que a rede portuguesa peca por
defeito. Alias, o fecho da Linha da Beira Alta entre
a Pampilhosa e a Guarda para obras denota essa
fragilidade. S6 existem duas alternativas para
chegar a rede principal espanhola: a Linha da Beira
Baixa mas que tem um desempenho mais fraco
(menor carga por eixo e comprimento dos
comboios) e a Linha do Leste que ainda funciona
em cantonamento telefénico, ou seja, tem pouca
capacidade e ainda nem sequer esta eletrificada.
Ndo é portanto surpreendente que o plano aponte
como prioridade a modernizacdo da Linha do
Oeste de forma a servir de alternativa a Linha do
Norte, a Linha da Beira Baixa como alternativa a da
Beira Alta e a Linha do Leste como alternativa as
linhas das beiras e & nova linha entre Evora e Elvas.
De resto, o PFN insiste na importancia da
reabertura do troco entre Beja e Ourique da Linha
do Alentejo como alternativa a Linha do Sul que é
vital para os trafegos do porto de Sines. Mas,
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obviamente, estas reaberturas s6 podem fazer
sentido se forem acompanhadas de operacdes de
modernizacdo para serem de facto alternativas as
linhas principais. Caso contrario, o objetivo inicial
nunca sera atingido. Também é relembrada a
redundancia que a nova Travessia do Tejo em
Lisboa criaria a Ponte 25 de Abril, que tem fortes
restricGes ao trafego de mercadorias, e sobretudo
a Linha de Vendas Novas.

Conclusdes

Em suma, este plano ferroviario nacional tem o
mérito real de, pela primeira vez, planificar as
infraestruturas ferrovidrias a longo prazo e

horaria e geogrdfica. No entanto, é uma
planificagdo sem programacdao temporal e sem
programacao financeira. Ou seja, algo, que pode
ser facilmente “esquecido” a primeira mudanga
politica. Este aspeto de “catalogo de projetos” sem
calendarizagdo ou projeto de financiamento torna
o futuro do PFN algo incerto. Alids, muitos dos
projetos apresentados ja existem ha décadas mas
nunca foram para o terreno devido a falta de
vontade e de preocupacao politica com o potencial
da ferrovia no sistema de transportes portugués. E
sobre isso, ndo se tem perspectivado grandes
mudancas infelizmente.

Rafael Machado

partindo de um projeto de oferta em abrangéncia

EFEMERIDE EM FEVEREIRO

Fevereiro de 1890

Entram em servico 14 locomotivas a vapor de bitola ibérica/via larga nimeros

601 a 614 fabricadas pela Societé Alsacienne.

Rafael Machado

RIFAS DE NATAL DE 2022

Decorreu no Natal de 2022 um sorteio de rifas de Natal, na sede do clube, com o fim de angariar receitas para
além de proporcionar um momento bem passado e divertido numa das tardes de sdbado. A lista dos sorteados

e respectivos prémios é:

12 Guilherme Loureiro

Serigrafia de Locomotiva de Duarte Botelho

29 Luis Inés

Livro ‘Os Comboios em Portugal’ vol. 1

32 Anabela Abreu

Livro ‘Os Comboios em Portugal’ vol. 2

42 David Neves

T-Shirt do CEC + porta-chaves do CEC

52 Rafael Machado

Reldgio de pulso ‘150 anos da CP’ + jogo comboio

62 Alexandre Laia

Garrafa de vinho ‘colheita do CEC’ + porta-chaves CEC

79 Luis Inés

Livro ‘O meu pai foi ferroviario’ + jogo comboio

82 André Aires

Coleccao de 8 postais do CEC + porta-chaves CEC

92 Rui Erasto

PIN de comboio + porta-chaves locomotiva

102 Ruben Ramalho

Puzzle-régua + jogo comboio

112 Manuel Mendonga

Fita de pescogo CEC + porta-chaves CEC

129 David Neves Prego de travessa com ano a escolha: desde 1950 a 1992
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O CEC NO CIMHO DE DEZEMBRO 2022

No fim-de-semana de 2, 3 e 4 de dezembro decorreu no
Complexo Municipal do Casal Vistoso a exposi¢do CIM HO,
dedicada ao modelismo ferroviario.

A semelhanga dos anos anteriores, o CEC foi uma das
entidades que marcaram presenca na edi¢ao de 2022.

Na nossa banca, tivemos patente uma pequena exposicao
sobre alguns servigos histéricos da CP, nomeadamente o
“Sud-Expresso”, o “Alfa” com locomotiva e carruagens, e os
servicos para Madrid, entre os quais o “TER Lisboa
Expresso”, o “Talgo Luis de Camdes”, o “Lusitania” e o
“Lusitania-Comboio Hotel”. Houve ainda oportunidade para
os visitantes da exposicdo “conduzirem” um comboio
através do nosso simulador ferroviario, adquirirem alguns
produtos associados a temadtica ferroviaria, como livros,
postais e a nossa revista “Flecha de Prata”, e ainda
vislumbrar uma maquete representativa da estacdo de
Lisboa-Santa Apoldnia, integralmente pintada de vermelho.
Podemos afirmar que embora o nosso espago fosse
“minimalista”, comparando com outras associa¢cées
ferroviarias, muitos foram os que optaram por conhecer o
nosso clube e trocar conhecimentos com outros entusiastas
ferroviarios, nem que fosse através de uma pequena visita
ao clube.

De uma forma geral, o balanco do evento foi positivo e
correspondeu a todas as expetativas. L& nos veremos na
proxima edi¢cdo da CIM HO, que realizar-se-a em 2023

Texto e fotos: Ruben Ramalho

QUOTIZACAO DO C.E.C.

Informamos os nossos associados, que se encontram a pagamento na nossa
sede, as quotas de 2023 e as atrasadas, nos seguintes montantes:

e Adultos: €25,00/ano ou €12,50/semestre

® Menores de 18 anos: €23,00/ano ou €11,50/semestre

® Maiores de 65 anos: €23,00/ano ou €11,50/semestre
Se ndo puder passar pela nossa sede e lhe for mais conveniente, pode fazer
uma transferéncia bancaria para a conta do CEC, com o seguinte IBAN:

PT50 0033 0000 1488 0040 8384 7

Nota: caso opte por esta via, agradecemos que nos informe, via correio
electrénico ou postal, do acto da transferéncia, sobretudo se o titular da conta
nao for o préprio associado. Facilita-se assim o trabalho do nosso tesoureiro.

Abertura da sede em 2023

o Fevereiro de 2023: 4, 11, 18, 25

o Margo de 2023: 4,11, 18, 25

o Abril de 2023: 8, 15, 22, 29
Eventos do clube em Fevereiro
o Dia: A definir

Eventos do clube em Margo

o Dia: A definir

Eventos do clube em Abril

o Dia: A definir
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